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Forord

Tillganglighet, hog sakerhet och stor hansyn till miljo och hilsa. Detta ar grunden for att uppna en langsik-
tigt hallbar trafikmiljd som bidrar till en 6nskad utveckling av Hjo. Trafiknitets uppgift ar att mojliggora
for manniskor att genomfora de resor man onskar. Tillgangligheten ar ett samspel mellan staden gatunat
och bebyggelsestruktur. Hjos sjo nara lage med unik bebyggelsestruktur i kombination med den gamla
stadskarnan ger saval begransningar som majligheter for den framtida trafikplaneringen. Manniskors vanor
och resmonster paverkar trygghet, trafiksikerhet samt miljo och hilsa. Dessa forutsattningar har varit
viktiga utgangspunkter for arbetet med detta trafikprogram for Hjo som kommer att krava bade nytan-
kande och dandrade vanor hos Hjoborna.

Trafikmiljon ar av stor betydelse for savil boende, niringsidkare, fastighetsigare som besokare. God till-
ginglighet, hog trafiksiakerhet och hansyn till hdlsa och miljé kravs for en langsiktig hallbar utvecklig och
ett levande Hjo. Visionen ar ytterligare en utgangspunkt for detta trafikprogram som beskriver hur Hjo
kommun ska arbeta vidare med trafikplanering pa kort och lang sikt. | figuren nedan visas hur trafikpro-
grammet hanger ihop med kommunens 6vergripande styrdokument.

Planen har tagits fram genom inventeringar av nuvarande foérhallanden och innehaller ett antal forslag till
konkreta atgarder. Det ar viktigt med bred acceptans och forankring av de foreslagna atgirderna ef-
tersom det ar tillsammans vi skapar framtidens Hjo. For att uppna detta har trafikprogrammet varit fore-
mal for samrad med och remiss till berorda parter som kommunens verksamheter, naringsidkare, fastig-
hetsagare, boende och den politiska organisationen.

Tillsammans skapar vi framtidens Hjo

Boende | Tillsammans Besokare

Hallbarhet och

Vattern
natur

Levande Hjo ‘

Oversiktsplan och fysisk planering

[ Trafikprogram med forslag till atgarder ]
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Darfor ett trafikprogram for Hjo
Trafikprogrammets foreslagna atgirder stodjer Hjos tillviaxt pa ett hallbart sitt och ska bidra till uppfyl-
lelse av de mal som anges i visionens utvecklingsomraden. Det innehaller konkreta forslag till atgarder,
saval fysiska ombyggnader som mjuka insatser men programmet som helhet ska ses som ett ”paraplydo-
kument” dir behovet av att fordjupa olika delar kommer att identifieras i det fortsatta arbetet med atgar-

der for utveckla Hjo. Flertalet av de foreslagna atgiarderna kommer att kriva fordjupad planering och yt-
terligare politisk beredning.

Trafikprogrammets syfte och omfattning

Trafikprogrammet ar ett handlingsprogram med direkt koppling till ett flertal av utvecklingsomradena i
Hjo kommuns Vision. Den har ocksa direkt koppling till dversiktsplanen. Det ska bidra till att na kom-
munfullmaktiges mal inom visionens utvecklingsomraden. De mal som trafikprogrammets atgarder ska bi-
dra till att na finns inom flertalet av visionens utvecklingsomraden men tydligast koppling finns till foljande:
Boende- Ldtt och gott att leva

v" Hijo ska vara en attraktiv boendekommun med positiv befolkningstillvéxt

v" | Hjo ska medborgarna vara néjda med kommunaktionerna, GC-végar, biltransporter och kollektivtrafik

Levande Hjo- Hdndelser dret runt

v Hijo ska ha ett levande centrum med positiv handelsutveckling

Hallbarhet och natur- Resurssndlt med hog livskvalité

v" | Hjo ska det vara enkelt att leva miljévénligt

Besokare- Gdster som ldngtar tillbaka

BRI

TILLSAMMANS SKAPAR
VI FRAMTIDENS HIO
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Utgangspunkter

Med hjalp av trafikprogrammet vill kommunen astadkomma foljande:

l.

™

Minska genomfartstrafiken i centrum for 6kad trygghet och hallbarhet. Hjo ar en at-
traktiv stad och malet ar att fler ska vilja att bosatta sig har. For att mojliggora detta behover fler
bostader byggas, savil flerbostadshus som villor. Nar staden vaxer behover trafiknatet anpassas
med anslutningsvagar till vag 195 och ringleder i tatorten for att minska genomfartstrafiken i cent-
rum. | nuldget passerar en stor del av trafiken mellan stadens sédra och norra igenom de centrala
delarna av staden. Den mest trafikerade vagen/gatan i Hjo titort ar idag Hamnbacken med en ars-
dygnstrafik (ADT) 5 466 fordon jamfort med Ringvigen med en arsdygnstrafik om 3 300 fordon.
Ambitionen har varit att, genom olika atgarder, styra bort sa mycket genomfartstrafik som mojligt
fran centrum. Ombyggnaden av Stora torget och tillskapandet av ett gangfartsomrade var ett led i
att minska genomfartstrafiken i centrum. Trafikmatningar genomforda fore och efter ombyggna-
den visar att trafiken over Stora torget har minskat med cirka 25 procent.

Trafiken mellan stadens sddra och norra delar begransas av de passager som finns 6ver Hjo-an.
Detta leder till att mycket trafik passerar over Stora torget och vidare via Hamnbacken. Ytterli-
gare atgarder kan goras for att na en hallbar och trygg trafiksituation. Genomfartstrafiken kan sty-
ras om sa att den inte passerar Hjo titort utan leds forbi via vag 195. Till Hjo titort finns idag
fyra infarter. Fran soder raknat Jonkopingsvagen, Falkopingsvagen, Skovdevigen och langst i norr
Karlsborgsviagen. Genom skyltning pa viag 195 leds den tunga trafiken via Skovdevagen till indu-
striomradet. Trots skyltningen gar tung trafik fran soder till Hjo tatort via Jonkopingsvagen, vilket
far till foljd att tung trafik passerar genom centrum.

I Hjo finns stor potential for att 6ka anvandningen av cykel som transportmedel. Mer-
parten av de boende i Hjo bor inom en radie av 2 kilometer fran Stora torget. Cykeln har manga
fordelar. Den ar flexibel, snabb och framjar folkhalsan. Gang- och cykelvagnitets utbyggnad i Hjo
varierar. Vissa lankar ar val utbyggda och har god standard. Markbelaggningen ar till storsta delen
asfalt och gang- och cykeltrafiken ar separerad fran biltrafiken. | de centrala delarna av titorten
samsas cyklar och motorfordon i blandtrafik, vilket inte sallan sker pa motortrafikens villkor.
Detta far till foljd att att cykling i de centrala delarna av titorten kan upplevas som otryggt. Vissa
linkar i gang- och cykelvignatet slutar utan anknytning till nasta lank. Att cykla eller ga till skola
och arbete fungerar i de flesta fall bra inom Hjo titort. Gang- och cykelvagnitet mellan de storsta
bostadsomradena och skola/arbete ar val utbyggt och haller hog standard. Vissa gang- och cykel-
passager har hog trafikbelastning vilket kan upplevas som en osakerhetsfaktor. For att cykling el-
ler promenad ska upplevas som ett alternativ till bilakning kravs att underhallet av gang- och cy-
kelvignitet haller en hog niva. | vintervaghallningen ska gang- och cykelvagar prioriteras.

Anpassning av hastighetsgrianser. Den 2 maj 2008 infordes ett nytt system med hastighets-
granser i Sverige, vilket innehaller hastighetsgranser i steg om 10 km/h, fran 30 upp till 120 km/h.
Syftet med andringen var hastighetsgrianser som battre overensstimmer med vagens standard.
Anpassningen av hastighetsgranserna ar avsedd att ge en okad trafiksikerhet baserad pa krock-
valdsprincipen, en minskad miljopaverkan samt en okad respekt och acceptans for hastighetsgran-
serna. Hjo kommun &r idag vaghallare i Hjo tatort, delar av Blikstorp, delar av Korsberga, delar av
Gate och Grevbick. Idag anvander Hjo kommun hastighetsgranserna 30 km/h, 50 Km/h och 70
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km/h. Bashastigheten inom tatbebyggt omrade ar 50 km/h. 30 km/h tillimpas dar speciella forut-
sattningar rader t.ex. vid skolor och forskolor.

Forbattrad tillganglighet till parkering i de centrala delarna av staden. Under arbetet
med trafikprogrammet har foljande konstaterats nar det giller parkering:

Ett ojdmnt utnyttjande av parkeringsplatserna i tétorten, bdde till lokalisering och aver tid. Under
vissa tider dr det svdrt att hitta parkering kring Stora torget och hamnen.

Arbetsparkering i centrum tar stor del av tillgdngliga parkeringar.
Brister i efterlevnaden av parkeringsbestimmelserna.

Stora delar av aret ar tillgangen till parkeringsplatser i de centrala delarna av Hjo god. Under
sommarhalvaret da antalet besokare i Hjo ar manga, uppstar ibland brist pa parkeringsplatser i de
centrala delarna av staden. For att fortydliga for medborgare och besokare var parkering ar tilla-
ten i de centrala delarna av staden, infordes 2014 en parkeringsforbudzon. Grundregel inom zo-
nen ar att parkering ar forbjuden om det inte ar sarskilt skyltat med P-skyltar. En viktig fraga ar
om det ar rimligt att antalet parkeringsplatser i centrala Hjo dimensioneras efter den situation
som rader under sommaren. Attraktiva ytor skulle tas i ansprak for parkeringsplatser som inte
nyttjas under stora delar av aret. En effektiv och regelbunden parkeringsévervakning beddms som
viktigt for att uppna ett mer effektivt utnyttjande parkeringsplatserna i de centrala delarna av
stadskarnan. Syftet dr att uppna en bittre rotation och att undvika att personer som arbetar i
centrum tar upp parkeringsplatser avsedda for korttidsparkering.

Forbattrad trafiksikerhet och tillganglighet. Manga manniskor kinner sig otrygga i trafiken.
Efterlevnaden av trafikregler brister och da framst nar det giller hastighetsgranser. Under de 6v-
riga huvudomradena i denna plan redovisas forslag till atgirder som om de genomférs kommer
leda till 6kad trafiksakerhet som utdkningen av gangfartsomradet i centrum, utbyggnaden av gang-
och cykelvagnatet och inforandet av nya hastighetsgranser. En viktig del i arbetet med trafiksaker-
het och miljo ar informationsarbete till boende, besokare och anstallda i Hjo kommun. En viktig
malgrupp ar barn och ungdomar i skolan. Syftet med trafiksikerhetsarbetet ar att alla som ror sig
i trafiken, gangare, cyklister och motortrafikanter ska kdnna sig trygga nar de transporterar sig. En
led i detta arbete har varit att inventera och gora férandringar vid korsningar dar gang- och cykel-
trafik moter biltrafik. Ett antal dvergangsstillen har byggts om och forsetts med forstarkt belys-
ning. Hjo kommun arbetar med att gora trafik- och stadsmiljon mer tillganglig for fotgangare, med
sarskild hansyn till dldre och funktionshindrade. Syftet ar att antalet manniskor i alla dldrar som
kan forflytta sig pa egen hand ska 6ka. Malsattningen ar god tillginglighet i den offentliga miljon for
alla- oavsett alder eller funktionshinder. God tillganglighet ar en forutsattning for att alla ska
kunna ta del av samhillsfunktioner pa lika villkor. Tillgingligheten kan definieras som med vilken
latthet en individ kan fardas fran en plats till en annan, utifran komfort, restid och tillforlitlighet.
For att en stracka ska kunna anvandas av alla ar det viktigt att markbelaggningen ar jamn och att
nivaskillnaderna i gatuplanet ar sma. Tillfilliga hinder som "trottoarpratare” eller andra utstillda
foremal begransar tillgingligheten
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6. Minskad miljopaverkan. Trafiken har en stor paverkan pa var miljo och klimatet, bade ur ett
lokalt perspektiv och ett globalt. Regeringen satte 2009 upp ett mal om att Sverige ska ha en fos-
sil oberoende fordonsflotta till ar 2030. Hjo kommun ska pa lokal niva arbeta for att trafiken har
en sa liten paverkan pa miljon som mojligt. Ett led i detta ar att arbeta for ett minskat bilanvan-
dande, en overgang till fossilfria branslen och ett 6kat resande med kollektivtrafik. Via policys och
riktlinjer kan den egna organisationens resande styras. Kollektiva transportmedel som tag och
buss kan forordas under vissa omstandigheter och om transport ska med bil ska inriktningen var
att de ska drivas med fornyelsebara branslen. Mojligheten att bidra till utbyggnaden av infrastruk-
turen for fossilfria branslen finns. | centrala Hjo finns en ladd station for elbilar vid Hamnen men
tappstille for biogas saknas. Infrastrukturen ar en forutsattning for att en marknad med fordon
som drivs av fossilfria branslen ska ha mojligheter att vaxa fram. Atgéirder som har redovisats tidi-
gare i denna plan under de 6vriga huvudomradena kommer att leda till en bittre miljo, t.ex. utok-
ningen av gangfartsomradet i centrum, utbyggnaden av gang- och cykelviagnitet och infdrandet av
nya hastighetsgranser.

Handlingsprogram med forslag till konkreta atgiarden

Denna avslutande del av trafikprogrammet innehaller konkreta forslag till atgarder, saval fysiska ombygg-
nader som mjuka insatser men programmet som helhet ska ses som ett ’paraplydokument” dar behovet
av att fordjupa olika delar kommer att identifieras i det fortsatta arbetet med atgarder for utveckla Hjo.
Flertalet av de foreslagna atgiarderna kommer att krava fordjupad planering och ytterligare politisk bered-
ning.

Handlingsprogrammet utgar fran trafikprogrammets forsta del med dess utgangspunkter.

Minskad genomfartstrafiken i de centrala delarna av staden
Oka anvindningen av cykel som transportmedel
Anpassning av hastighetsbegransningar

Forbattrade parkeringsmaojligheter

Forbittrad trafiksidkerhet och tillganglighet

S

Minskad miljopaverkan
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I. Minskad genomfartstrafik i de centrala delarna av staden

Vignit
For att minska genomfartstrafiken foreslas atgirder i det lokala vignitet, huvud nitet samt pa infarter.
Kartbilden nedan visar nuvarande strackning for respektive nat.

Skala 1: 20000 2014-12-15
—— Genomfart/Infart
— Link i huvudnitet

—— Link i lokalnitet
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Forslag till atgarder
For att minska genomfartstrafiken i de centrala delarna av staden forslas foljande atgirder.

v' Utokning av gangfartsomradet Stora torget
Gangfartsomradet bor i sdderled borja efter korsningen Langgatan — Repslagargatan. Vid Torggatan uto-
kas gangfartsomradet till korsningen med Skolgatan. | norr inlemmas Hamnbacken ner till Norrbro. Un-
der 2016 paborjas arbetet med att ta fram en plan for hamnomradet och i framtiden finns mojlighet att
utreda en storre utokning av gangfartsomradet upp till korsningen Bangatan/ Floragatan och aven hela
hamnomradet.

v" Korsningen ldrottsgatan — J6nkdpingsviagen
| korsningen Jonkopingsvagen — Idrottsgatan leds trafiken via skyltning om sa att trafik séderifran leds mot
centrum via ldrottsgatan, Ringviagen och Vasagatan.

v" Korsningen Vasagatan — Bangatan
Korsningen byggs om sa att huvudriktningen bli Vasagatan — Bangatan. Trafik mot séder far i korsningen
ta av fran den nya huvudriktningen.

De tre foreslagna atgirderna syftar till att forsvara men inte forbjuda biltrafik i de centrala delarna. Detta
leder till en tryggare och mer hallbar trafikmiljo i centrum dar gang- och cykeltrafik prioriteras.

v Lars i Kndpplans vig knyts i hop med Orkestervigen och Falképingsviagen
Denna atgird ar redan beslutad och genomférandet paborjat. Varen 2015 6ppnades kopplingen mot Or-
kestervagen och 2017 finns medel avsatta for att bygga forbindelsen mot Falkopingsvagen. Denna atgard
ar en forutsattning for de tre foreslagna atgirderna ovan.

v' Sveavigen forliangs ut till vig 195
Sveavigen forlings rakt norr ut och en ny utfart till vig 195 byggs. | takt med att industriomradet vaxer i
norr okar den tunga trafiken via Karlsborgsvigen. Denna atgard mojliggor att en befintlig utfart fran Karls-
borgsvagen kan stangas.
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Kartbilden nedan visar Sveavagens forlangning ut till vag 195 och aven forslagen strackning av Lars i
Knapplans vag vidare ut till Falkopingsvagen.

N N

Skala 1: 20000 2014-12-15
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2. Okad anvindning av cykel som transportmedel

Kartbilden nedan visar nuvarande GC-vagnatets nuvarande strackning.
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Skala 1: 20000

Forslag till atgarder
For att uppna ett battre sammanhallet gang- och cykelvagnat bor utbyggnaden av vissa kopplingar i nitet

prioriteras.

v Byggnation av gang- och cykelvig utmed Bangatan
| dag slutar gang- och cykelvagen utmed Karlsborgsvagen i korsningen Bangatan — Karlsborgsvagen. Cy-
klister som ska fardas vidare sdder ut i mot centrum far samsas med motorfordon i blandtrafik pa Banga-
tan. Utmed Bangatan finns viktiga malpunkter sasom apotek, fritidsgard, dldrecenter och lingre norr ut
vardcentral. Nar gang- och cykelvdg utmed Bangatan projekteras ska dven hela Bangatans utformning med
anslutningar och infarter ses dver. Gatan bor utformas sa att en dimpning av hastigheten uppnas.

v' Byggnation av gang- och cykelvig utmed Skolgatan
For att oka sakerheten for elever som cyklar eller gar till Guldkroksskolan bor byggnation av en gang-
och cykelvdg utmed Skolgatan prioriteras. Detta innebar dven en forbattrad trafikmiljo for gang- och cy-

keltrafikanter som fardas till och fran idrottsomradet.
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v" Utbyggnad av gang- och cykelvignitet utmed Skdvdevigen
Befintligt gang- och cykelviagnit utmed Skovdevigen byggs ut i vaster till vag 195 och i dster fram till kors-
ningen med Sveavagen — Ringvagen. | och med utbyggnaden av Asenomradet har gang- och cykeltrafiken
utmed Skovdevigen okat och diarmed kravet pa sikerhet.

v' Byggnation av gang- och cykelvig utmed J6nkdpingsvigen
Jonkopingsvagen adr idag hart trafikerad, cyklister samsas med motorfordon i blandtrafik. P4 sommaren ar
strandpromenaden flitigt besokt av badare och andra. En gang- och cykelvag anliggs fran Langgatans slut
utmed hela Jonkopingsvigen fram till den punkt dar gamla Fagelasviagen borjar. En framtida projektering
far utvisa om gc-vdgen ska placeras dar nuvarande gangstrak utmed strandpromenaden I6per eller utmed
Jonkopingsvagen.

De foreslagna atgirderna syftar till att fa ett battre sammanhingande gang- och cykelviagnit. | de centrala
delarna av Hjo titort utdkas gangfartsomradet for att fa en tryggare och sakrare trafikmiljo for gangare,
cyklister och motorfordon. Kartbilden nedan visar forslagen utbyggnad av GC-vagnitet.

e i
A Al

Skala 1: 20000 2014-12-15

— Foreslagen utbyggnad av GC-vidgnatet
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3. Anpassning av hastighetsbegransningar

Kartbilden visar nuvarande hastighetsbegransningar

Skala 1: 20000 2014-12-15

— 70 km/h
— 50 km/h

| ett samarbete mellan Sveriges kommuner och landsting samt davarande Vagverket togs en handbok fram
“Ritt fart i staden — Hastighetsnivaer i an attraktiv stad” som ar tiankt att anvindas som ett stod for kom-
munerna vid oversynen av hastighetsgranserna.
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Forslag till atgarder

v Nya hastighetsgrinser infors
Bashastigheten inom tatbebyggt omrade andras till 40 km/h. Hastighetsgransen pa infartslederna till Hjo

tatort satts till 60 km/h. 30 km/h tillimpas dar speciella forutsittningar rader t.ex. vid skolor, daghem
m.m. Omradet med blaskyltad rekommenderad hastighet 30 km/h behalls.
For att undvika ett orimligt stort antal hastighetsskyltar sitts hastighetsbegransningen pa villa och kvarter-

sgator till samma som den nya bashastigheten 40 km/h.

v' Hastighetsdimpande atgirder
| samband med utbyggnaden av giang- och cykelvagnatet byggs hastighetsdimpande atgirder. Viktigt ar att

vdgar och gator ar utformade sa att de ar anpassade till den foreskrivna hastigheten. Inom de centrala de-

larna ska gatornas bredd eller andra utformningar verka sa att hastigheten dimpas.
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30 km/h
40 km/h

Om man foljer rekommendationerna i handboken och applicerar dem pa Hjo tatort blir resultatet enligt
nedanstaende kartbild. Ny bashastighet 40 km/h, infartslederna 60 km/h samt villa och kvartersgator 30

km/h.
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4. Forbattrade parkeringsmojligheter

Forslag till atgarder

v Skyltning och hénvisning
En tydligare skyltning och hanvisning till parkeringar genomfors for att underlatta for besokare till Hjo att
hitta parkering.

v" Nya parkeringsplatser
Mojligheten till att anligga nya parkeringsplatser pa befintliga gator undersoks (t.ex. Nystan).

v" Parkeringsévervakning
For att hoja efterlevnaden av parkeringsbestimmelserna i Hjo rekommenderas en hog niva pa parke-
ringsovervakningen.

v Information
Genom information samt kampanjer och evenemang soka forandra attityder hos savil boende i Hjo som
anstillda i Hjo Kommun sa att fler viljer att cykla eller ga. Om fler viljer att lata bilen sta bidrar detta
positivt till bade miljo, hdlsa och parkeringssituationen. Ett viktigt led i att fa fler att ga och cykla ar de for-
bittringar av gang- och cykelviagnitet som beskrivs tidigare i denna plan.
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5. Forbattrad trafiksakerhet och tillganglighet

Forslag till atgirder

v' Hastighetsdimpande atgirder.
| samband med utbyggnaden av gang- och cykelvagnatet byggs hastighetsdampande atgirder. Det ar vik-
tigt att gator och vagar ar utformade och anpassade till den foreskrivna hastigheten. | de centrala delarna
av staden ska gatornas bredd samt andra utformningar verka sa att hastigheten dimpas.

v Informationsarbete
Arbetet med information om trafiksakerhet och miljo ska fortsatta. Kommunanstallda som kor bil i tjans-
ten utbildas fortlopande i siker och energieffektiv kdrning. Skolbarn och ungdomar far fortsatt en hog
niva pa trafiksakerhetsutbildningen.

v Kollektivtrafik
Tillginglighetsanpassning av hallplatser. | den fortlopande dialogen med Vasttrafik framfora att kollektiv-
trafiken i Hjo stad bor utforas sa att den dven passerar de sodra delarna av staden.

v' Gangstrak
Prioriterade gangstrak med kraftiga lutningar eller for stora nivaskillnader inventeras och en plan for att
atgirda bristerna tas fram.

6. Minskad miljopaverkan

Forslag till atgarder

v' Métes och resepolicy
En motes- och resepolicy antogs av kommunfullmaktige under 2015 med syfte att minska transporternas
paverkan pa var miljo och klimatet i stort. Till denna policy hor riktlinjer som anger hur anstillda i Hjo
kommun ska transportera sig, hur kommunens bilar ska anvindas och vilka miljokrav som stills pa fordon
som upphandlas. Information om denna policy ska ges till samtliga nyanstallda men den ska aven lyftas upp
for information I6pande inom organisationen sa att den halls levande.

v Laddstationer elbilar
Laddstationer for elbilar bor sattas upp vid frekvent anvanda parkeringsplatser for att betjana boende och
besokare. Vid kommunens storre arbetsplatser bor det finnas laddningsstationer for anstallda som ar-
betspendlar med bil.

v Informationsarbeten
Genom bade intern och extern information kan kommunen bidra till en forandrad utveckling. Ett bra sitt
att na ut med information ar att delta i stdrre manifestationer sa som ” Europeiska trafikantveckan” som
ar en upplysningskampanj som 2015 genomfors i over 2 000 stader i hela Europa. Manifestationens syfte
ar att motivera medborgarna att cykla, ga och resa med kollektivtrafik i sa stor utstrickning som mojligt.



