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Inledning

Tatorten Hjo ar kompakt med korta avstand och nira till det mesta. Det finns ocksa gott om
gang- och cykelvagar. Den omgivande landsbygden lampar sig pa manga stillen val for cykling.
Samtidigt vet vi att hilften av alla bilresor ar kortare an 5 kilometer2. Hjo ar, liksom de flesta
kommuner, en kommun med stor, outnyttjad cykelpotential. Aldrig tidigare har det varit sa
angelaget att minska utslappen av vaxthusgaser for att hindra ytterligare klimatforandringar. Ett
enkelt sitt att gora detta ar att ta tillvara och utveckla cykelpotentialen i en kommun. Okad
cykling ar en framtidsfraga. Inte bara for klimatet, utan ocksa for att bade unga och gamla ska fa
en battre halsa och en hogre livskvalitet i en attraktiv miljo.

Malet med strategin dr att Hjo ska bli en bittre cykelkommun och att fraimja
vardagscyklingen sa att fler manniskor viljer cykeln framfor bilen, framfor allt vid
korta vardagsresor inom tédtorten oavsett om det handlar om cykling till arbetet, skolan,
mataffaren, butiken, restaurangen eller fritidsaktiviteten.

Cykelstrategin tar upp manga olika delar som ska gora att cykeln blir ett sjilvklart val som
transportsitt i var kommun. Fem strategiomraden har valts ut som nyckelfaktorer for att géra
omstillningen till ett cykeltatt Hjo.

Det handlar om "harda” atgarder for att forbittra infrastrukturen, men ocksa om mijuka,
kunskapshdjande atgirder som ska inspirera fler att cykla till arbetet, skolan och
fritidsaktiviteten. Strategin behandlar ocksa omraden som cyklandet som rekreation och hur vi
lockar turister att upptacka var kommun fran cykelsadeln.

Malgrupper ar dirmed bade Hjobor och besokare, unga som gamla. For att lyckas kommer
samarbete kravas internt inom kommunens olika verksamheter och externt med andra
arbetsplatser, foreningar och naringsidkare.
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Bakgrund

Hjo kommun har antagit en Hallbarhetsstrategi. Den stiller krav pa kommunen att géra
omstallningen till ett fossilfritt samhalle genom att bidra till en minskning av onodiga
biltransporter och en 6kning av bl a cyklandet. Kommunfullmaktige har ocksa antagit ett
trafikprogram som giller fram till 2021. | det utpekas "Okad anvindning av cykel som
transportmedel” som ett av sex huvudmal.

Relaterade styrdokument:

- Nationell Cykelstrategi
- Regional cykelstrategi: Strategi for okad cykling i Vastra Gotaland
- Potentialstudie for cykling, Vastra Gotalandsregionen

Om cykelstrategins upplagg

Innan den har cykelstrategin togs fram gjordes en ”Kartlaggning av cyklingens forutsattningar i
Hjo kommun” som bl a innehaller en beskrivning av Hjobornas synpunkter och dnskemal.
Utifran kartlaggningen och analysen av nulaget har ett antal huvudsakliga forbattringsomraden
identifierats i denna strategi.

Malet med cykelstrategin har varit att utifran nuldge, samt invanarnas och politikernas énskemal,
arbeta fram overgripande strategier for utvecklingen av cykling i kommunen. Strategin ska
under 202| kompletteras med en ”Handlingsplan for forbattrad cykelinfrastruktur” dar det
konkretiseras HUR vi ska uppna de tekniska delarna av planen.

Varfor satsa pa cykeln?

Cykeln har manga fordelar i stadstrafik. Som alla vet bidrar alla som viljer cykeln framfor bilen
till minskade utslapp av vaxthusgaser. Men cykeln har manga andra fordelar ocksa.

KOSTNAD/KM
F Y

Cykling sparar pengar och
bidrar till folkhalsan!’ -5 KRONOR

Jamfort med biltrafik ar cykeltrafik en ren vinst
for samhallet, och studier har visat att bil ar sex -+
ganger sa dyrt for samhallet som cykeln. En 6kad
folkhalsa ar den storsta vinsten, den fysiska
inaktiviteten kostar det svenska samhallet 7
miljarder kronor arligen. Sa lite som 30 minuters
mattlig fysisk aktivitet om dagen minskar risken
for hjart- och karlsjukdomar, hogt blodtryck,
diabetes, 6vervikt och fetma. Cykelinfrastruktur
ar som regel betydligt billigare an infrastruktur

for bilar och vinsterna med en utbyggd - : FORDON
cykelinfrastruktur ar storre an kostnaderna. Till =

skillnad fran biltrafik tar cykeln liten plats bade

nar den star stilla och nar den ror sig, vilket

Figur 2. Sammanlagd kostnad fir samhéllet och privatperson. Cykeln kostar 80 ére per
kilometer och bilen 5 kronor per kilometer. *


https://www.regeringen.se/498ee9/contentassets/de846550ff4d4127b43009eb285932d3/20170426_cykelstrategi_webb.pdf
https://alfresco.vgregion.se/alfresco/service/vgr/storage/node/content/workspace/SpacesStore/eda88f3e-58fe-4424-95e5-f336f7b11d89/REGIONAL_CYKELPLAN_slutversion_2016.pdf?a=false&guest=true
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/transportinfrastruktur/okad-cykling-i-vastra-gotaland/potentialstudie/

6(20)

minskar behovet av dyr infrastruktur. Kostnad-nytta analyser visar att investeringar i
cykelinfrastruktur och cykelvanlig politik ar ekonomiskt hallbara och ger hdg avkastning. Att
fler viljer cykeln istillet for bilen kan ocksa bidra till att minska problemen med
parkeringsproblem, biltringsel och 6kad restid for de som maste vilja bilen.

Cykling gynnar sarskilt barn och ungdomar*

Farre bilar och fler cyklar skapar battre forutsattningar for bra livsmiljoer for alla, men kanske
framfor allt for vara barn. Utslappen av hilsofarliga amnen paverkar oss genom 6kad risk for
astma samt viss Okad risk for cancer. Barn ar mer utsatta an vuxna eftersom de far i sig mer av
miljéféroreningar och hilsovadliga amnen. En minskad biltrafik gynnar darfor barns halsa mer dn
andras.

De barn som gar eller cyklar till skolan far ocksa ett bittre studieresultat da de kanner sig
piggare och kan koncentrera sig bittre pa lektionerna. Forskning fran bl a Karlstads universitet
visar att barn som tar sig sjalva till skolan ar mer nojda och presterar battre i skolan.

Att lara sina barn ga och cykla till skolan ar en investering for framtiden, grundliagger goda
vanor tidigt i livet och gor barnen mer sjalvstandiga. Att skjutsa sina barn till skolan innebar att
barnen gar miste om méjligheten till vardagsmotion samtidigt som trafiksiakerheten forvarras
runt skolan.

Hjo ar en av de kommuner i Sverige dar storst andel barn har barnfetma, och att framja
vardagsmotion ar en viktig del i att minska problem relaterade till overvikt. Potentialstudien for
cykling (Vastra Gotalandsregionen 2018) visar att bland elever i arskurs 0-3 sa har drygt 70 %
en cykelvig till skolan som ar kortare 4n 2 kilometer. For arskurs 4-6 ar det drygt ca 75% av
eleverna som har kortare cykelvag an 3 km. Detta visar pa en enorm cykelpotential for
skolbarn i Hjo.

® Arskurs 0-3, inom 2 km ® Arskurs 4-6, inom 3 kmn @ Arskurs 7-9, inom 4 km

Essunga P Gullspang Gitene Hjo Karlsborg Lidképing

Falk&ping Grasto
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Cykling skapar attraktivare centrum’

Biltrafik ger upphov till avgaser och buller som stér manniskor i deras vardag och paverkar
deras livskvalitet negativt. En okad cykeltrafik, och darigenom minskad biltrafik, kan positivt
paverka kommunens boende- och besdksmiljder. Fler cyklande och gaende till attraktivare och
trevligare miljoer dar folk trivs och stannar.

Flera studier har dessutom visat att cyklister star for en stor del av handelsomsattningen i
centrum. | flera stader bidrar de som cyklar till centrum, tillsammans med de som gar eller tar
bussen, for en storre del av omsittningen an de som tar bilen dit.

Vixjo ar en av manga kommuner som utrett
cyklisters positiva paverkan pa handeln. De bestillde
2010 en utredning av Handelns utredningsinstitut.
Resultatet visade att cyklisterna hade nastan lika stor
betydelse for bade handel, café- och nojesliv som de
kunder som fardades med bil. Tillsammans
spenderade kunder som firdades med de hallbara
firdsitten visentligt mycket mer in bilisterna. Aven
danska kommuner har gjort kundundersokningar
som visar att gaende och cyklister star for 50 % av

omsattningen i stora staders centrum och cirka 25 %
i de mindre staderna.

Modellen ovan visar genomsnittligt inkdp vid olika fdrdsdtt (alla dagar) Viixjo centrum.
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Cykling ar bra for klimat och miljo®

Forbranning av fossila branslen bidrar starkt till
vaxthuseffekten, vilket gor att klimatet
forandras och att jordens medeltemperatur
stiger. | Sverige kommer den storsta delen av
koldioxidutslappen fran vagtrafiken. Forutom
koldioxid slapper ocksa vagtrafiken ut
kvaveoxider, kolvaten och partiklar som
paverkar bade var narmiljé och vara invanares
hilsa. Innan 2045 ska Sverige ha uppnatt
nettonollutslapp av vaxthusgaser. Det kraver
en omstillning av vara transporter till
fornyelsebara branslen och elektrifiering. Men
detta ar inte tillrackligt, utan fler maste ocksa
vilja att ga eller cykla i sina dagliga resor. Atgirder som bedéms ha storst effekt for att fa fler
att vilja bort bilen 4r ekonomiska styrmedel som skatter eller avgifter, men ocksa genom att
minska utrymmet for biltrafik och disponera om det till att gynna trafikslag som gang, cykel eller
kollektivtrafik. Det 4r ocksa viktigt att planera samhillet pa ett satt som skapar goda

forutsattningar for att valja hallbara fardsatt.

Hjo titort har sarskilt goda forutsattningar for att fa fler att cykla’

Tatorten Hjo ar kompakt med korta avstand och nara till det mesta. Tabellen nedan visar
resultatet av Vastra Gotalandsregionens potentialstudie for cykling. Enligt studien kan sa manga
som 32% av befolkningen i Hjo cykla till arbetet under 15 min (den ljusgronaste delen av
stapeln). Det ar markant hogre andel an i exempelvis Grastorp, Essunga och Gotene. Hjo har
jamfort med ovriga kommuner i Skaraborg en mycket hog andel av befolkningen som kan cykla
till jobbet pa under 15 min.

Pa samma sitt har i stort sett alla som bor i Hjo titort mojlighet att smidigt och snabbt ta sig in
till stadskarnan for att utritta arenden, gora inkop, cykla till traning, osv. Detta ar en styrka
som vi ska ta tillvara.

0-15 min ®16-20 min ®21-30 min ®31-45 min

Essunga Falkdping Gréstorp Gullsping Gotene Hjo Karlsborg Lidksping Mariestad Skara Skovde
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Strategiomrade |: Cykelns relativa attraktivitet®

For att lyckas fa fler att vilja cykeln som transportsatt behdver man forbattra cykelns “relativa
attraktivitet”. | relation till bilen ar det nodvandigt att cykeln upplevs som ett snabbt, sakert och
smidigt alternativ for att den enskilde ska valja cykeln framfor bilen. Genom att aktivt oka
cykelns relativa attraktivitet kan beslutsfattare stotta individer att gora de val som efterstravas,
namligen en 6kad anvandning av cykel, gang och kollektivtrafik.

Idag har bilen en hog attraktivitet i Hjo. Det ar exempelvis gratis att parkera i hela Hjo
stadskirna aret om. Det ir fa genomfarter och platser i centrala Hjo dar biltrafik ar oonskad.
Det finns en forvantan om att kunna transportera sig med bil anda fram till sin slutdestination.

For att oka cyklingen kan det darfor vara nodvandigt att mer aktivt forbattra cykelns
attraktivitet i relation till bilen i centrala Hjo. Det kan exempelvis handla om att ge mer
utrymme for fotgangare och cyklister eller att sommartid tillgangliggora bilparkeringar pa rimligt
gangavstand fran stadskarnan samtidigt som attraktiva cykelparkeringar etableras centralt.

| all kommande samhallsplanering, t ex i samband med 6versyn av trafikprogrammet, ska
cykelns relativa attraktivitet beaktas. For att oka cykelns attraktivitet behover cyklisterna
uppleva att cykeln prioriteras hogt i samhallsplaneringen. Att cykeln upplevs som ett smidigt
alternativ till bilen ar sarskilt viktigt i de centrala delarna av kommunen dar avstanden ar korta
samtidigt som manga viljer bil dven for kortare resor.
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Strategiomrade 2: Cykelinfrastruktur

Nulage

Totalt, inklusive statliga, kommunala och enskilda cykelvagar, finns det 2,3 meter cykelvag per
invanare i Hjo kommun. Utifran svenska matt matt idag ligger Hjo kommun strax under en
genomsnittlig niva nar det giller utbyggnaden av cykelvag i kommunen.

Vissa lankar ar val utbyggda och har god standard med asfalterad markbelaggning, separat fran
biltrafik. Gang- och cykelvignatet mellan de storsta bostadsomradena och skola/arbete ar vil
utbyggt och haller hog standard. Det finns cykelstrak av god kvalitet som tar en langa strackor
genom titorten. Exempel pa dessa ar Skolgatan, Ringvigen, Falkopingsvagen, Lars i Knipplans
vdg och Karlsborgsviagen. Att cykla eller ga till skola och arbete fungerar i de flesta fall bra inom
Hjo tatort. Vissa lankar i gang- och cykelvignitet slutar dock utan anknytning till nasta lank. Pa
de flesta cykelvagar saknas separering mellan fotgangare och cyklister och dessa forvantas
kunna samsas om ytan.

[ , > IR i

Det ar daremot tomt pa cykelvagnit i det omrade som utgor den centrala stadskarnan, runt
torget och anslutande kvarter, dar oskyddade cyklister far samsas med biltrafik pa ibland ganska
viltrafikerade och tranga utrymmen. Vissa gang- och cykelpassager har hog trafikbelastning
vilket kan upplevas som en osidkerhetsfaktor, t ex Hamnbacken. Att cyklingen dar sker pa
motortrafikens villkor far till foljd att cykling i de centrala delarna av titorten kan upplevas som
otrygg®. Den "vita flicken” pa cykelkartan gor att vi idag inte binder ihop stadens norra och
sodra delar med sammanhangande cykelstrak

Utanfor tatorten finns en utbyggd cykelvag mellan Hjo och Hogaliden. Utover denna saknas det
cykelvagnit till orterna pa landsbygden (Korsberga/Blikstorp, Gate och Grevback). Det finns
manga mindre, alternativa vigar pa landsbygden som lampar sig val for cykling, men p g a
vigstandard, underhall, stricka pa cykelvigen mm kan det vara svart att dagligen cykelpendla till
Hjo pa dessa vagar. Sommartid ar det dock manga som ex viljer att cykla Banvallen mellan Hjo
och Blikstorp, aven om den inte har GC-vagstandard.
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Potentialstudien for cykling visar de strak dar flest cyklar mellan hemmet och arbetet/skolan. Pa
sa vis kan potentialstudien hjilpa kommunen att identifiera de mest trafikerade straken och var
behoven av cykelvagar ar som storst. Detta ar ett av underlagen som ska anvandas for att
identifiera var det finns luckor i cykelvagnatet.

Hjobornas syn pa cykelinfrastrukturen

Hjo kommun deltog 2019 i SKRs undersdkning Kritik pa Teknik. Dar placerade sig Hjo bland de
tio fraimsta kommunerna nar det giller ndjdhet med standard pa gang- och cykelvagar.

piacaam 2 Topp 10 - Andel av kommunens invanare som 3r positiva till standarden (jamnhet, gropar och spar)
pa gang- och cykelvigarna

Vet inte

Essunga kommun .4 239 %
Arvika kommun 209 %
Danderyds kommun 85 %
Saollentuna kommun 55 %
Tibro kammun 65%
Mjalby kommun 1,0 %
Uppsala kommun 99 %
Higands kommun 85%
Hijo kommun 25%
Link&pings kommun B9%
Samtliga deltagande 14,4 %

kommuner

80 90 100
Positiva (%)

“Motera att antalet respendenter som inte utiryckt en asikt (vet gj) varierar mellan de deltagande kommunerna.

Aven Medborgarundersokningen visar att Hjoborna dr markant nojdare an genomsnittet nar
det giller kommunens gang och cykelvigar:

Vad tror eller tycker du om kommunens gc-vagar

(belysning, skotsel, snorojning, sakerhet)?

Samtliga kommuner 2020

Smakommuner 2020

Hjo 2018

.
-
Hio 201¢
|
Hijo 2020 |
35 40 45 50 55 60 65

Samtidigt finns det brister. Under Europeiska Trafikantveckan 2019 lanserade Hjo kommun en
cykelenkit som under en manad funnits tillginglig pa hemsidan. Information har gatt ut i tidning,

sociala medier och medarbetare har ocksa funnits ute pa vilbesokta platser for att prata
cykling. Fragan som stillts ar; Vad skulle fa dig att i hogre utstrackning vilja cykeln vid korta
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resor?
Inkomna synpunkter fran invanarna identifierade i stort foljande brister!0:

- Brist pa naturligt cykelstrak genom centrala stadskidrnan som binder ihop sédra och norra
Hjo.
- Hamnbacken upplevs som otrygg och trang, bade for cyklister och fotgingare.

- Trottoarer anvinds pa flera platser som cykelbana for att 6ka tryggheten for cyklisterna, vilket

paverkar fotgangarna negativt.
- Otydligt var man far cykla och inte (exempelvis i Stadsparken och pa Strandpromenaden)

- Bra cykelparkeringar saknas pa manga stallen.

Framtida cykelinfrastruktur

Utbyggnaden av cykelvignitet ar en viktig faktor i arbetet med att fa fler Hjobor att vilja cykeln
som fardmedel, dven om cykelns attraktivitet inte bara paverkas av cykelvagarna. Hjo ar en
liten, kompakt stad med relativt sma trafikmangder och pa de flesta stillen kan cykling ske pa
vanlig gata utan att det innebar risker. Det ar darfor inte efterstravansvart att bygga cykelvagar
overallt, utan det ska finnas pa strategiska strickor. Hjo ska ha en cykelinfrastruktur som gor
att Hjoborna upplever att cykling ar ett tryggt och sakert alternativ for att ta sig till arbete,
skola, fritidsaktiviteter. Sarskilt fokus ska ldggas vid att kunna erbjuda skolelever i tiatorten en

trygg och saker cykelinfrastruktur.

- Luckorna i cykelvignitet i titorterna ska kompletteras. De flesta viktiga malpunkterna i
eller i narheten av titorterna sa som skolor, storre arbetsplatser, bussterminaler eller
besoksmal ska kunna nas via cykelvagar. Stor prioritet ska laggas vid att hitta mojliga
|6sningar till ’den vita flicken” i stadskarnan. Stor prioritet ska ocksa liggas vid att
forbattra och trygga cykelinfrastrukturen kring skolor genom att exempelvis forbattra
trafikfarliga avsnitt och prioritera snérojning av skolvigar. Forslag pa utbyggnad av
cykelvagnatet ska presenteras i en handlingsplan. Utover nybyggnation kan det handla
om standard och skick av de befintliga gang- och cykelviagarna. Urvalet av de
prioriterade atgirderna bygger pa malen att oka trafiksakerheten, att 6ka
tillgangligheten till viktiga malpunkter med cykel och att bygga bort luckor i det
befintliga cykelvagnatet.

- Nya exploateringsomraden ska redan fran borjan vara anknutna till cykelvagnatet. Vid
nybyggnation ar grundprincipen att redan fran borjan planera och bygga
cykelinfrastruktur av hog kvalitet. Med kvalitet menas hog belaggningsstandard, bredd
som ar anpassad till forvantade floden, hog trafiksakerhet och framkomlighet.

- Vid ombyggnationer ar nystandard malet, men anpassas efter befintliga forutsittningar.

- Pa de delar av cykelvagnatet dar man kan forvanta sig att cyklisterna kommer upp i
snabbare fart ar separering mellan fotgangare och cyklister nodvandig.

- Nar cykelvagar korsar storre vagar ska detta vara mojligt med hog trafiksakerhet.

- Drift och underhall av cykelinfrastruktur ska halla hdg standard och viktiga skol- och
arbetsleder ska prioriteras i snorojning.

- Att anlagga fullskaliga cykelvagar, separerade fran biltrafik till samtliga orter ar inte en
del av strategin. Daremot bor det vara en langsiktig stravan att binda samman orterna i
kommunen med trafiksdkra och cykelvinliga forbindelser. Lagtrafikerade bilvagar ska
pekas ut som lampliga cykelleder och trafikfarliga avsnitt ska forbattras. Lampliga
cykelvagar pa landsbygden ska lyftas fram for att stimulera fler att cykla mellan ex de
norra, sodra och vastra delarna av kommunen och tatorten.
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Cykelparkering — en viktig del av infrastrukturen

Om cykeltrafiken ska spela en betydande roll i tatortens resande kommer antalet parkerade
cyklar att oka kraftigt. Attraktiva, sikra och trygga cykelparkeringar vid viktiga malpunkter
underlattar for cyklister och ar aven marknadsforing och en tydlig signal att cykling tas pa allvar
av staden och att cyklister ar uppskattade trafikanter. Benagenheten att vilja cykeln okar, om
det finns en bra parkering i omedelbar narhet till malet!!.

En viktig aspekt ar att cykelparkeringen utformas efter det behov som finns; behoven skiljer sig
at mellan t.ex. lang- och korttidsparkeringar. Att forhindra stold och skadegorelse samt att
erbjuda vaderskydd ar viktigare vid langtidsparkering medan narhet till malpunkten ar den
viktigaste aspekten vid korttidsparkering. For att cyklisterna ska uppmuntras att stilla cykeln pa
avsatta platser for cykelparkering bor det vara bekvamt och enkelt att stilla ifran sig cykeln just
dar. For att 6ka den upplevda tryggheten pa platsen ar god belysning viktigt.

Hjoborna har i kartlaggningen infor denna strategi lyft fram att manga malpunkter i Hjo saknar
cykelparkering, vilket gor att det inte sinds ut nagra tydliga signaler till Hjoborna om att man
forvantas ta cykeln dit man ska. En strategi bor darfor vara att i dialogen med andra lokala

aktorer (affars-, service- och klubblokaler mm) informera om och efterfraga att man mojliggor
for besokare att pa ett enkelt sitt parkera sin cykel i narheten.

Handlingsplanen ska peka ut prioriterade platser for forbattrad cykelparkering dar kommunen
har ensam radighet. Generellt kan dock ségas att skolor, forskolor och stérre kommunala
arbetsplatser har hog prioritet liksom anslutningar till kollektivtrafik. Dessutom visar
nuldgesbilden att det finns ett behov av att se dver cykelparkeringsbehovet pa striackan Stora
Torget-Hamnbacken-Hamnomradet.
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Strategiomrade 3: Cykling inom kommunens organisation

Som kommunens storsta arbetsgivare och som offentlig aktor ar kommunen viktig som
forebild. Det interna arbetet med att oka cykling kan dessutom bidra till 6kad halsa bland
kommunens anstillda. Okning av cykling i kommunens organisation omfattar bade insatser for
att 6ka anvandningen av cykel inom tjansten, men dven for 6kad cykling till och fran arbetet.
Detta kan innefatta forbattrad cykelparkering vid arbetsplatser, motivationsatgirder, fortsatta
Lat Bilen Sta kampanjer mm.

Ett satt for arbetsgivare som vill uppmuntra motion ar att erbjuda cyklar och cykelservice som
personalférman. Flera kommuner erbjuder idag anstillda en foretagsigd “leasingcykel”,
jamforbar med en formansbeskattad leasingbil, mot att den anstillde atar sig att cykla till
arbetet. Forvaltningen bor utreda mojligheten att genomfdra cykel som personalférman.

For att identifiera viktiga cykelfrimjande atgirder bor kommunens som arbetsgivare undersodka

L d

cykelvanorna bland sina anstallda med
hjdlp av en sa kallad resvane-
undersokning. Detta kan sedan ligga till
grund for forbattringsatgirder pa
enskilda arbetsplatser.

| tjansten ar det krav pa att anvanda
cykel vid kortare resor inom tatorten,
enligt kommunens resepolicy. For att
sprida kunskap om policyn bor
arbetsgivarforum arligen fa information
om detta sa att de kan arbeta vidare pa
sina enheter med attityder och
beteende.
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Strategiomrade 4: Cykelkultur

Forutom rena infrastruktursatsningar ar attityd- och kommmunikationsinsatser viktiga i
syfte att informera om cyklingens mojligheter och att inspirera till okad cykling.

Hjo kommun ska i sin kommunikation och marknadsforing starka bilden av Hjo som
cykelkommun.

Aven pa andra sitt kan kommunen med hjilp av information pAminna om att cykeln kan vara
det forsta alternativet vid kortare resor. Cyklingens fordelar kan lyftas fram cykling i
tidningsartiklar, sociala medier, manadens miljotips osv. Publika aktiviteter kan pa ett gladjefyllt
satt uppmuntra till cykling (t e x sponsring av enklare cykelreparationer pa torget,
cykeltipsrundor, goodiebags till cyklister).

Hjo kommun ska ocksa underlitta for alla andra aktorer att marknadsfora cykeln som
alternativ genom att se till att det finns ett digitalt kartunderlag dar kommunens alla cykelvagar
och cykelleder finns med som stodjer marknadsforingen av cykling.

Utifran det digitala kartunderlaget ska ocksa fysiska cykelkartor dver kommunens cykelvagar
och lampliga cykelleder utarbetas.

En cykelreferensgrupp med “vanliga” personer fran olika aldersgrupper och med olika livs- och
arbetssituation kan vara ett sitt for kommunen att fa kunskap om vad som behdvs for att
forbattra forutsattningar for cykling.

For att na ut med marknadsforing och kommunikationsinsatser gentemot de olika
malgrupperna (skolelever/vardnadshavare, besokare och turister, anstillda i kommunen,
foretagare och naringslivsaktorer mfl) behover manga av kommunens verksamheter vara med
och bidra. Hallbarhetsstrateg och Folkhilsostrateg samordnar insatserna och stottar
verksamheterna med att na ut med information.

Forutom allmant kunskapshojande och inspirerande insatser bor riktade insatser ske mot
foljande grupper:

Elever i skola och forskola

Vid satsningar for att 6ka cyklingen for skolbarn bor sarskild hansyn tas till att barn i yngre
aldrar har begransade majligheter att tryggt rora sig i trafiken pa egen hand. Diremot sa ar det
fullt mojligt att en vuxen cyklar tillsammans med barn i de yngre aldrarna till skolan for att
grundlagga vanor som varar livet ut.

Samtliga skolor i Hjo kommun ska aktivt frimja hallbara resvanor och cykling. Det kan goras pa
flera satt:

- | samband med skolstart informeras lampligen vardnadshavarna om lampliga cykelvagar
och stimuleras till att vilja bort bilen som fardmedel till skolan. Foraldrar uppmuntras
till att avsta fran att skjutsa barnen med bil hela vigen fram till skolan, vilket kan
medfdra en trafiksakrare miljo for cyklande och gaende elever som ror sig vid skolan.

- | samband med foéraldraméten/rad etc informeras forildrar och elever om kommunens
cykelstrategi och vikten av att minska onodigt bilskjutsande till skolan. Uppmuntran till
uppstart av cykelbuss/cykeltag.



16(20)

- Genom anordnande av
kampanjer och
cykelutmaningar samt
information och utbildning
kopplad till hilsa och
sakerhet samt genom
andra paverkansatgirder.
Skolorna kan exempelvis
delta i ”Pa egna Ben” eller
andra nationella aktiviteter
dar man pa ett lekfullt sitt
stimulerar fler till att cykla.

- Trafikutbildning och
trafikvett ska fortsatta att
inga som en del i
utbildningen i Hjo kommun
inom ramen for
laroplanen.

Nairingsidkare, foreningar, arbetsgivare mfl

Kommunen samverkar med manga olika delar av samhallet och kan dirmed paverka dven andra
aktorer att verka for okat resande med cykel for att gynna bade folkhilsan hos Hjoborna, skapa
ett attraktivt centrum, bidra till mindre utslapp som skadar klimatet och miljon, forbattra
livsmiljon for barn och vuxna osv. Det ar inte enbart kommunen som skapar forutsattningar for
okad cykling. Alla platser dit Hjobor och besokare tar sig kan vara med och bidra till okad
cykling, genom att exempelvis tillhandahalla bra och tydliga cykelparkeringar eller information
om hur man tar sig till platsen/aktiviteten med cykel. Kommunens representanter ska efterfraga
och uppmuntra denna typ av initiativ i sin [dpande samverkan med butiker, caféer och
restauranger samt foreningar i kommunen.

Pa samma sitt kan kommunen uppmuntra privata arbetsgivare inom kommunen att
motivera sina anstallda att cykla till arbetet av alla de orsaker som presenterades inledningsvis i
strategin. Ett exempel pa hur man kan uppmarksamma och uppmuntra cykling ar genom att
delta i "Cykelvanlig arbetsplats”. Forum for att sprida kunskap och medvetenhet om detta kan
vara exempelvis naringslivstraffar eller via andra forum.

Kommunen kan ocksa gynna cykelklimatet i kommunen genom god samverkan med lokal
cykelhandlare/reparatorer.
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Strategiomrade 5: Okad cykling inom turism och fritid

Hjo har en sarstatus i Sverige som en av de platser som varje ar passeras av cirka 30 000
cyklister under Vitternrundan. Manga forknippar redan Hjo med fina cykelférutsattningar i en
vacker bygd. Detta 4r nagot som vi kan bygga vidare pa for att 6ka cyklingen som motions- och
fritidsform inom kommunen.

En uppskattning ar att cykelturismen kan komma att oka tack vare ett okat intresse for
upplevelser tillsammans med en okad medvetenhet om miljo och halsa. Cykelturism delas ofta

upp i g rr—T
HJO KOMMURN ke e
: : : Oversikt - cyklin el S
I. langcyklister som vill cykla e L e £
N Y kommun & 4 S

mellan storre orter i ett lan, % oy,
. . e E

eller langs med langre leder

under en semester och

. . . Skovd

2. rekreationscyklister som vill Kommun

cykla kortare dagsturer

inom tatorter.

,

Nar det giller langcyklisterna som
ofta passerar flera kommungranser
sa lockas ofta de till bilfria eller
lagtrafikerade cykelleder i
naturskona omgivningar. Runt
Vittern och Vistgotaleden ar tva
exempel pa cykelturistleder av
denna karaktar. Runt Vattern-leden
ar totalt 41 | kilometer langs mindre
trafikerade vagar i ett omvaxlande
och vackert landskap. Leden kan
kombineras med Vastgotaleden och
Sverigeleden.

Vittern

Waxla till
I 5 Bkm Skaraborgskartan

Att flera kommun- och
regiongranser passeras gor
cykelturism mer komplex eftersom det ofta kraver engagemang 6ver kommungranserna samt
regionalt. Kommunen bor dock, inom ramen for redan befintliga samarbeten i Skaraborg,
Vistra Gotaland och Vitternomradet, aktivt bidra till fortsatt utveckling av regional cykelturism
nar sadana mojligheter finns.

Den andra typen av cykelturister gillar att ta sig fram pa cykel inom en titort eller pa kortare
dagsturer. Har har vi storre mojlighet att pa egen hand, och tillsammans med lokala aktorer
inom besodksnaringen, bidra till att vara besokare viljer att njuta av Hjo kommun fran
cykelsadeln istillet for ifran bilsatet. Detta ar ocksa ett led i att skapa en attraktivare stadskiarna
med mindre bullar och biltrafik, framfor allt under besoksnaringens hogsasong.

En lamplig strategi for att oka cyklingen i denna malgrupp ar att kommunen tillsammans med
andra aktorer:
- Marknadsfér Hjo som en cykeldestination; lyfter fokus pa Hjo som en plats dar det ar
latt att sig att ta sig fram pa cykel.
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- Producerar cykelkartor, rundtursslingor, motionsrundor, ger tips pa lampliga
dagsutflykter och informerar om hur man tar sig pa cykel till kommunens olika
beséksmal och aktiviteter vilket bidrar till att cykling blir det forsta valet. Har ar det
viktigt att kommunens digitala infrastruktur forbereds och finns pa plats; dvs att
kommunens alla cykelviagar och cykelleder finns med i kommunens kartunderlag. Pa sa
vis mojliggdr man for kommunens utatriktade verksamheter att producera
rundtursforslag, cykelkartor och information kopplat till utbudet av utflyktsmal,
cykelvagar och cykelleder.

- Tillgangliggéra information om var man kan hyra eller fa tillgang till cykel. Detta sker
exempelvis genom samarbete med privata cykeluthyrare.

- | de fall dar besokare tar med sig egen cykel och reser med kollektivtrafik till Hjo -
verka for att cykel kan, och far, tas med i kollektivtrafik (ombord pa regionens bussar
och tag). Har bor kommunen pa en regional niva aktivt bevaka och delta i denna fraga
dar mojlighet finns.

Kommunen spelar en viktig roll i att skapa forutsattningar for att cykla, exempelvis genom att
underlitta parkering vid olika allmanna platser. P4 samma sitt kan besoksnaringen bidra till att
tydligt signalera till sina gaster att cyklister ar valkomna genom att tillgangliggora cykelparkering

i nara anslutning till entréer m.m.

Att fraimja cykling bland vara besokare far sikert ocksa en positiv paverkan pa Hjobornas
cykelvanor. Sarskilt med tanke pa de senaste arens viaxande “hemester”-trend, som innebar att
man njuter av sin semester i naromradet istillet for att belasta klimatet med langa resor.

Cykeln som motionsform

Hjo kommun kan bidra till att Hjoborna far vardagsmotion
och en aktiv fritid med hjalp av cykeln. Genom att stimulera
till anvandande av cykeln for motion, utflykter och fritids-
aktiviteter okar ocksa chansen att cykeln anvands till resor i
vardagen mellan exempelvis hemmet och arbetet.

Intresset for cykeln som motionsredskap ar stort.
Cykelforsiljningen har 6kat under flera ar i Sverige!'2.

Det handlar om ett generellt okat intresse for att cykla men
sarskilt okar intresset for elcykel och mountainbike (MTB).
For att fanga upp denna trend och ytterligare lyfta cykel som
motionsform bor kommunen:

- samverka internt och externt med relevanta aktorer for att
lyfta fram cykel som motionsform.

- stimulera och uppmuntra foreningslivet till arrangemang
kopplat till cykel och motion.

- Anordna temadagar/friluftsdagar pa skolorna knutet till
cykling.

- Anordna aktiviteter pa skolloven med cykel som tema.
Medel for att genomfora atgarder
Kommuner och regioner kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sa kallat

stadsmiljoavtal. Syftet med satsningen ar att skapa forutsattningar for att en storre andel
persontransporter i stider ska ske med kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller leda till hallbara
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godstransportlosningar. Ca en miljard finns avsatta fram till och med 2029. Stod ges med hogst
50 procent av kostnaderna for att genomfora atgarder.

Via Trafikverket kan ocksa kommunen ansdka om stdd for att medfinansiera utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Att ansdka om stdd fran Trafikverket kraver langsiktig planering, varfor det
inte ar mojligt att sdka varje ar.

| budget finns redan 500 tkr/ar avsatt som medfinansiering for dessa atgiarder. Den uppskattade
kostnaden for en cykelvag ar ca 5000 kr/m vilket innebar att budgeten i nulaget racker till ca
200 m cykelvag vartannat ar (utan medfinansiering).

Via Vastra Gotalandsregionen och Vastkuststiftelsen kan man ansoka om medel for utveckling
av regionala cykelleder, dar syftet ar att oka kvaliteten och binda ihop ett nat av tillgangliga
cykelleder i hela regionen.

Genomforande och uppfoljning

Det 6vergripande ansvaret for cykelstrategins aktualitet, genomforande och uppfoljning ligger
pa kommunstyrelsen. Kommunstyrelsen har aven ansvar for kommunikation av cykelstrategin
utat och internt i kommunen. Tekniska utskottet bevakar drift, underhall och ny- och
ombyggnad av cykelinfrastruktur utifran Handlingsplanen for forbattrad cykelinfrastruktur samt
ansokningar om medfinansiering for infrastruktur till Trafikverket etc.

Hallbarhetsstrategen ansvarar for att dvergripande uppfoljning inom ramen for arlig redovisning
av Hallbarhetsarbetet till Kommunstyrelsen. Uppfdljningen ska innehalla aktuella resultat och
nyckeltal fran relevanta enkiter och undersékningar pa omradet.
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