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1.1 Bakgrund sipA 3/18

I Hjo kommun pa en del av fastigheten Séder 3:43 planeras en ny grundskola
och grundsérskola for &rskurs F-6. Strax norr om planomradet ligger Hjo folk-
hégskola och néra cirkulationsplatsen vid planomradets sydvéstra hérn ligger en
bensinstation. Utdéver ovan namnda skolverksamheter planeras aven en framtida
tillbyggnad i form av antingen en forskola eller en utékning av grundskolan.

En trafikutredning har genomfdrts for att sakerstalla att skolans anslutning till
végnatet och trafiknétet pd fastigheten har en genomténkt, trafikséker och
framkomlig utformning for alla trafikslag.
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver centrala delarna av Hjo, med planomr8det utmarkerat.
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1.2 Syfte och mal

Syftet med férestdende utredning &r att identifiera basta mojliga anslutning av
fastigheten till vagtrafiknatet dar samtliga trafikanter - framst fotgangare, cy-
klister, varutransporter och dvrig véagtrafik - far basta méjliga tillganglighet,
framkomlighet och trafiksakerhet. Utdver sjalva anslutningen ska dven ango-
ringen for de olika trafikanterna pa skolfastigheten utredas; bade avseende ut-
formning och omfattning.

Utredningen kommer att utgéra underlag till fortsatt detaljplanearbete.
2 Forutsattningar

2.1 Trafiknat

Planomradet avgransas av Falkdpingsvégen i séder, Kornvégen i véster och
Lundbyvdgen i 6ster. Lundbyvagen ar en lokalgata som leder till folkhdgskolan.
Vagen ar idag hastighetsbegransad till 40 km/h och hastighetsefterlevnaden ar
god: medelhastighet 25 km/h och 85-percentil 30 km/h. I november 2018 upp
ett trafikflode motsvarande en 8rsmedeldygnstrafik 563 fordon/dygn.

Soder om fastigheten stracker sig Falkdpingsvagen som idag ar hastighetsbe-
gransad till 60 km/h, men har en verklig hastighet som stundtals ar betydligt
hdgre: Medelhastighet 55 km/h, 85-percentil 65 km/h. Hastigheter éver 100

km/h férekommer dock dagligen. I nhovember 2018 uppmattes ett trafikflode

motsvarande en 8rsmedeldygnstrafik om 2205 fordon/dygn.

Kornvagen leder in till ett mindre villaomrade, och saknar trafikmatning men

uppskattas ha férsumbara trafikmangder dd det endast &r ett fatal fastigheter
anslutna till vdgen och ingen genomfartstrafik forekommer.
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Figur 2 Karta 6éver planomr8det.

2.2 Planerad bebyggelse

Skolans omfattning och behov paverkar till stor del hur fastighetens anslutning
till vagtrafiknatet bor utformas, och hur stora ytor som behéver allokeras for
parkering. Grundskolan planeras for cirka 180 elever, och sérskolan for 13 ele-
ver. I det aktuella forslaget ar skolans olika verksamheter uppdelade, dar den
Ostra byggnadskroppen, parallell med Lundbyvagen, inhyser sarskolan langst
norrut, efterféljt av matsalen samt larmiljé. Byggnadskroppen som stracker sig
vasterut inhyser, sléjdsalar, ytterligare larmiljo, personalrum samt idrottshall.
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Volymskiss B
20190513 LINKARKITEKTUR

Figur 3. Volymskiss av skolan. Kélla: Link arkitektur

Utdver detta planerar kommunen fér en framtida utékning av skolan. Antingen
genom att bygga en ny forskola (streckad yta norr om sarskolan), alternativt
genom att utéka grundskolans verksamhet (norr om idrottshallen) i form av en
parallellklass for varje &rskurs. Endast en av dessa utdkningar kommer att ske.
Den geografiska placeringen av skolan pa fastigheten enligt Figur 3 &r prelimi-
nar, och trafikutredningen avser illustrera ytbehov, snarare an hur det ska an-
passas for just den specifika placeringen.

Exploateringen kan delas upp i tre olika scenarion och uppskattad omfattning
presenteras i tabellen nedan.

1 Scenario 0: Grundskola + Sarskola
2  Scenario 1: Grundskola + Sarskola + Férskola
3  Scenario 2: Grundskola + Sarskola + Tillagg skola

Tabell 1 Antal elever och personal i de olika skolverksamheterna.

Avdelning Elever Personal

Grundskola 183 37
Sarskola 13 8
Forskola 110 25
Tilldgg skola 183 30

I dagslaget ar det inte beslutat vilket scenario som kommer bli aktuellt, darfor
utreds verksamheternas specifika behov for att sakerstalla att deras behov kan
tillgodoses i framtiden om det blir aktuellt.
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3 Framtida trafik

Utredningen har fokuserat pd motorfordonstrafiken. Skolans utformning samt
omfattning &r &nnu inte bestamd varfér nedanstdende berékningar utforts uti-
fran tillganglig information.

For att f3 en uppfattning om behoven vid utformningen har skolans férvantade
trafikalstring berdknats, vilket sedan anvants som grund vid uppskattningen av
parkeringsbehovet.

3.1 Trafikalstring

Férmiddagens maxtimme utgér dimensioneringsgrund da efterfrdgan ar mer
koncentrerad p& morgonen &n pa eftermiddagen.

Den trafik som den planerade skolverksamheten forvantas generera ar skattad
utifr@n antalet barn och anstéllda samt en fardmedelsférdelning som har upp-
skattats tillsammans med kommunen. Utéver skolverksamheter planeras id-
rottshallen hyras ut under kvallstid, vilket innebéar ett ytterligare trafiktillskott.

Darutdéver har hansyn tagits till nyttotrafik (sophamtning, leveranser, hantver-
kare med mera).

3.1.1 Antal resor
Fardmedelsférdelningen har uppskattats tillsammans med kommunen, vilken
presenteras i tabellen nedan.

Tabell 2. Andel av hdmtande och Idémnande féréldrar samt personal som anlénder med bil.

Andel féraldrar som Andel personal som

hamtar/lamnar med bil 3ker bil till arbetet
Grundskola 60 % 60 %
Sarskola 100 % 60 %
Forskola 70 % 60 %
Tilldgg skola 60 % 60 %

Hansyn har dessutom tagits till en syskonfaktor som antagits reducera det totala
antalet resor med 5 %. Ytterligare reduktion av resor har gjorts for att ta hdjd
for franvaro av olika anledningar. Frdnvaroreduktionen antas vara 5 % bland
bdde elever och personal.

Ovanstdende antaganden om resmdonster samt syskonfaktor och fr&nvaro ger
foljande uppskattat antal bilresor for anstallda och elever.
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Tabell 3. Antal bilresor som genereras av de olika skolverksamheterna.

Hamta/lamna Personal Total

Grundskola 99 21 120
Sarskola 12 5 16
Forskola 69 14 84
Tilldgg skola 99 17 116

3.1.2 Trafikmangder

En resa med fordon innebér tva fordonsrorelser ver ett snitt. Utdver resorna
som redovisas i tabellerna ovan alstrar skolverksamheten aven nyttotrafik — ex-
empelvis sophamtning och leveranser - vilken i enlighet med Trafikverkets re-
kommendationer berdknats schablonmassigt som 5 % av den totala trafiken.

Det resulterar i ett uppskattat vardagsdygnsfléde enligt tabellen nedan.

Tabell 4. Uppskattat ADVT (8rsvardagsdygnstrafik).

Hamta/lamna Personal Total exkl. nyttotrafik Inkl. Nyttotrafik

Grundskola 198 42 240 252
Sarskola 23 9 33 34
Forskola 139 29 167 175
Tillagg

grundskola 198 34 232 243
Idrottshall 100 100

3.2 Parkeringsbehov

All alstrad trafik ger upphov till en efterfrégan pa angéring/parkering vid skolan.
Efterfrégan antas vara som storst och mest koncentrerad pd morgonen av ldm-
nande féraldrar och nedan redovisas den maximala efterfrdgan (dimension-
eringsgrund).

Efterfr&gan for personalparkering beréknas vara lika med antalet resor. Idrotts-
hallens parkeringsbehov understiger personalens behov i samtliga scenarier. Ge-
nom samutnyttjande av personalparkeringen behdévs darmed ingen sarskild par-
keringsyta for idrottshallen eftersom verksamheterna har besékstider som inte
Overlappar.

For féraldrar som Iamnar barn till grundskolan och sarskolan antas cirka 80 %
anlanda under maxtimmen. Motsvarande varde for forskolan antas vara 70 %.
Varje parkeringsplats antas omsittas ett flertal gdnger under maxtimmen, bero-
ende pa besdkets langd. Det genomsnittliga beséket antas variera for de olika
verksamheterna och presenteras nedan tillsammans med det berdknade parke-
ringsbehovet.

Tabell 5. Uppskattat parkeringsbehov for de olika skolverksamheterna.

Parkeringsbehov
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Genomsnittligt besdk vid Hamta/lam

hamta/lamna na Personal
Grundskola 10 min 13 21
Sarskola 20 min 3 5
Forskola 10 min 12 14
Tilldgg grund-
skola 10 min 13 17

4 Trafikutformning

Féljande skisser dver skolans angdring och anslutning till trafiknatet ar évergri-
pande och har huvudsakligen tagits fram for att illustrera markanspraket som
kravs for att tillgodose skolverksamheternas behov och sakerstalla god fram-
komlighet fér bussar och sophdmtning/leveranser. Trafikutformningen ar base-
rad pa féljande volymskiss for skolan.

Volymskiss B
20190513 LINK ARKITEKTUR

Figur 4. Volymskiss av skolan. Kélla: Link arkitektur

Foérestdende utredning har utgdtt fran skissen ovan vid utformning av trafiklds-
ningarna och avser illustrera hur mycket utrymme som behdvs for att tillgodose
de olika trafikbehoven. Utredningen har darmed inte utrett hur trafiklésningarna
bor utformas for att passa just den specifika placeringen. Detaljutformning av
gatorna och angéringsytorna behandlas inte heller i denna utredning.
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4.1 Angoring

Platserna foér hamtning och l&mning fér grundskolan foreslds utformas som en
ldngsgdende kantstensparkering for att minimera backrérelser och géra det smi-
digt att slappa av elever dd dessa forvantas omséattas ofta (se Tabell 5).

Forskolans hamta/lamna platser utformas som snedstédllda parkeringsplatser ef-
tersom detta &r mer yteffektivt och sdledes méjliggér fler platser pd mindre yta.
Detta &r att foredra da forskoleforéldrar forvéantas parkera under en ndgot langre
tid for att de foljer med sina barn in till forskolan, och andelen parkeringar per
elev behdver vara hogre.

Personalparkeringen for samtlig personal inom skolverksamheterna ar samlokali-
serad. Denna parkeringsyta ar aven avsedd for idrottshallens besdkare.

4.2 Framkomlighet buss, sophamtning och
leveranser

Trafikforvaltningens RiBuss (Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn
till busstrafik) har utgjort grund vid utformningen, dar samtliga svangradier och
vagbredder ar breda nog for att sakerstalla god framkomlighet fér bussar. Detta
har verifierats med en korsparsanalys dér en 12-meters buss (LBn) varit det di-
mensionerande fordonet, vilket aven tacker sopbilarnas och leveransfordonens
framkomlighetsbehov.
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4.3 Scenario 0

<

HamtalLamna sarskola

Figur 5. Scenario 0. Grundskola + Sérskola (réd huskropp).

Scenario 0 &r grundscenariot och utgdngspunkten fér scenario 1 och 2.

Skolans anslutning till vagtrafiknatet har utformats som tva enkelriktade slingor
som gar parallellt med Falképingsvagen respektive Lundbyvagen. Anslutningen
till bada dessa slingor sker via en infart fran Lundbyvégen. B&da slingorna &r en-
kelriktade moturs.

Den nord-sydliga slingan parallellt med Lundbyvagen ar avsedd for sarskolans
hamtning och lamning sdval som fér leveranser och sophamtning. Blir utbyggna-
den av férskolan aktuell (Scenario 1) sker dven dess hamtning och lamning via
denna slinga.

Den o6st-vastliga slingan parallellt med Falképingsvagen ar avsedd fér grundsko-
lans hamtning och ldmning. Ldngs denna slinga finns utrymme for skolbussar att
angora. Slingan leder dessutom till personalparkeringen som aven samnyttjas
med idrottshallens besokare under kvéllstid. Infarten fran Falképingsvagen fram
till personalparkeringen &r dubbelriktad s& personalparkeringen dven kan n3s di-
rekt frén Falkdpingsvagen.

Scenario 0 har relativt 18gt uppskattat parkeringsbehov, vilket presenteras i ta-
bellen nedan.
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Tabell 6. Uppskattat parkeringsbehov fér scenario 0

Hamta/lamna Personal
Grundskola 13 21
Sarskola 3 5

I Figur 6 illustreras framkomligheten fér en 12-meters buss (LBn) i Scenario 0.

Samma framkomlighet galler for samtliga scenarion.

Figur 6. Kérsp8rsanalys éver Scenario 0 (réd huskropp). Framkomlighet fér en 12-meters
buss (LBn).
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4.4 Scenario 1

@

Scenario 1 tillfér en forskola (gron huskropp) med 110 elever och 25 anstdllda
vilkas parkeringsbehov presenteras i tabellen nedan.

Figur 7. Scenario 1 (réd + grén huskropp). Grundskola + Sérskola + Forskola.

Tabell 7. Uppskattat parkeringsbehov for scenario 1

Hamta/lamna Personal

Grundskola 13 21
Sarskola 3 5
Forskola 12 14

For att tacka personalens parkeringsbehov breddas personalparkeringen norrut.

Angoringsbehov fér hamta/lamna planeras tillgodoses genom snedstallda parke-
ringar langs med den nord-sydliga slingan parallellt med Lundbyvéagen. Dessa
parkeringsplatser bdr ha generésare bredd an minimumkraven foér att mojliggéra
att bildérren kan dppnas till fullo utan att sl i angrénsande bil, vilket gér det
smidigare for foraldrarna och mer tidseffektivt.
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4.5 Scenario 2
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Figur 8. Scenario 2 (réd + orange huskropp). Grundskola + Sérskola + Tilldgg skola

I scenario 2 tillkommer en utbyggnad av grundskolan (orange huskropp), vilket
fordubblar antalet elever och tillfér ytterligare 30 personal, vilkas parkeringsbe-
hov presenteras i tabellen nedan.

Tabell 8. Uppskattat parkeringsbehov for scenario 2

Hamta/lamna Personal

Grundskola 13 21
Sarskola 3 5
Tillagg skola 13 17

For att tacka personalens parkeringsbehov utdkas personalparkeringen.

For grundskolans hamtning och I&mning &r kantstensparkering att foredra dd
fordldrar endast férvantas stanna under korta perioder. I scenario 2 finns det
dock méjlighet att efterfrdgan pd parkeringsplatser blir fér stort for att téckas
endast pa norra sidan av kérslingan. Infér utbyggnaden bér darfor efterfragan
pa parkeringsplatser utvarderas for att avgéra hur manga parkeringsplatser som
behdver laggas till. Skulle behovet visa sig dubbleras (som uppskattningen vi-
sar) &r det mojligt att &ven angdra parkeringsplatser pa sédra sidan om vénd-
slingan. Det tvingar dock oskyddade trafikanter att korsa kérbanan, men ar
and3 ett battre alternativ &n att ha ett allt for stort underskott av
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parkeringsplatser eftersom det kan resultera i att folk parkerar olovligt vilket
skapar en mer oférutsagbar och osaker trafiksituation. Ett annat alternativ ar att
inféra ytterligare kantstensparkering langs Lundbyvagen. Dock innebar det ett
Okat trafikflode langs sarskolans och kokets vandslinga.

4.6 Ovriga trafiksakerhetshdjande atgarder

I dagslaget har Falképingsvégen en skyltad hastighet pa 60 km/h och en ut-
formning som bjuder in till hégre hastigheter. Detta framgar tydligt av trafik-
maétningar fr&n november 2018 dar 85-percentilen kor i cirka 65 km/h och
hégsta uppmatta hastigheten ar éver 100 km/h.

Skolan kommer att tillféra en 6kad trafik i omradet, daribland barn och ungdo-
mar, vilket 6kar behovet av en saker trafikmiljo. Darfér rekommenderas en
sankning av Falkdpingsvagens skyltade hastighet till 40 km/h mellan Lundbyva-
gen till cirkulationsplatsen vid vag 195. For att 6ka hastighetsefterlevnaden bor
utformningen av vagen dessutom férandras, exempelvis genom avsmalning eller
refuger och planteringar som smalnar av gaturummet bade fysiskt och visuellt.

Déarutdver bor gadng- och cykelpassagen éver Lundbyvégen vid korsningen Lund-
byvagen/Falkdpingsvdgen hastighetssdkras. En hastighetssakrad passage inne-
b&r att 85-percentilen av passerande motorfordonstrafik haller en hastighet som
ar 30 km/h eller lagre. En hastighetssakrad passage ger en betydande minsk-
ning av risken for dédsfall och allvarliga skador vid olyckor mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon. Exempelvis kan passagen hdjas upp 6ver kérbanan,
se Figur 9. Viktigt ar att eventuell upphéjning har en utformning som lampar sig
for busstrafik.

Figur 9. Hastighetssédkrad gc-Overfart/passage. Kélla: Sveriges Kommuner och Landsting
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5 Slutord

Trafikalstringen och parkeringsbehovet som presenterats i férestdende utredning
&r en endast en uppskattning och utgdngspunkt for vidare arbete. Eftersom
skolverksamheten planeras byggas ut etappvis finns det méjlighet att utféra en
mer verklighetsbaserad uppskattning efter det att verksamheten éppnar. D& kan
parkeringsbehovet for den framtida utbyggnaden baseras pd den faktiska efter-
fragan.

Dock ar det viktigt att, redan i detta skede, reservera ytor fér den framtida ut-
byggnadens angéring sa trafiklésningen kan anpassas till det scenario som blir
aktuellt. Om den madjligheten inte finns och utbudet av parkeringsplatser blir
otillrackligt forsamras framkomligheten och risken 6kar att hdmtande och lam-
nande foraldrar angor pa icke-avsedda ytor, vilket skapar en oférutségbar och
osdkrare trafikmiljo.
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